Bezirksregierung Diisseldorf

Bezirksregierung Disseldorf, Postfach 300865, 40408 Dusseldorf

Herrn

Dr. Werner Kunze
ArnoidstraBBe 19
40479 Dusseldorf

Planfeststellungsverfahren nach §§ 28 ff Personenbeférderungs-
gesetz {(PBefG) und Genehmigungsverfahren nach § 9 PBefG fiir
 die Nachriistung des U-Bahnhof NordstraRe mit einer Aufzugsan-

iage
Erorierungstermin

lhr Schreiben vom 12.03.2014

Anlage: GegenauBerung zu lhrer Einwendung

Vordruck Teilnahmebestatigung

Sehr geehrter Herr Dr. Kunze,

Sie sind Eigentumer/ Bewohner des Hauses ArnoldstraBe 19.

Zur Verhandlung der im oben genannten Planfeststellungsverfahren ab-
gegebenen Stellungnahmen und erhobenen Einwendungen findet

im Dienstgebdude der Bezirksregierung Diisseldorf
Cecilienallee 2, Raum CE 500

am Mittwoch, den 29.10.2014

um 10.00 Uhr

40474 Diisseldorf

der Erbrterungstermin statt,

Einlass in den Saal ist ab 9.30 Uhr.

Die Teilnahme an diesem Termin ist lhnen freigestellt.-

Datum: 17.09.2014
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Aktenzeichen:
25.17.01.05-01/15-13
bei Antwort bitte angeben

Herr Dietz
Zimmer: BO 2074
Telefon:

0211 475-2842
Telefax:

0211 475-5953
Martin.Dietz@
brd.nrw.de

Dienstgebaude:

Am Bonneshof 35
Lieferanschrift:
Cecilienallee 2,

40474 Dusseldorf
Telefon: 0211 475-0
Telefax: 0211 475-2671
poststelle@brd.nrw.de
www.brd.nrw.de

Offentliche Verkehrsmittel:

Bus (u. a. 721, 722)
bis zur Haltestelle:
Nordfriedhof

Bahn U78/U79
bis zur Haltestelle:
Theodor-Heuss-Briicke

Zahlungen an:
Landeskasse Dusseldorf
Konto-Nr.: 4 100 012

BLZ: 300 500 00 Helaba
IBAN: :
DE41300500000004100012
BIC:

WELADEDD



Bezirksregierung Diisseldorf

Zu threr Vorbereitung auf den Termin ist die entsprechende Gegenau-
Berung der Stadt Dusseldoif zu lhrer Stellungnahme beigeflgi.

Scllten sich aufgrund dieser GegenduBerung lhre Stellungnahme bzw.
Ihre Forderungen erledigt haben und deshalb von lhnen eine Teilnahme
am Erdrterungstermin nicht beabsichtigt sein, so ware ich fur eine ent-
sorechende Benachrichtigung (siehe beigefiigten Vordruck) dankbar.

Die Veriretung durch einen Bevollmachtigten ist moglich. Dieser hat sei-
ne Bevollmachtigung durch eine schriftliche Vollmacht nachzuweisen
und sie zu den Akten der Planfeststellungsbehorde zu geben.

E=s wird darauf hingewiesen, dass auch ohne Sie verhandelt werden
§
kann.

Die Ihnen durch die Teilnahme am Er0rterungstermin entstehenden
Kosten werden nicht erstatiet.

Bitte senden Sie mir die Teilnahmebestatigung umgehend ausgefullt
oer E-Mail wieder zurlick an die o0.a. E-Mail-Adresse.

Mit freundlichen GriRen
Im Auftrag

’Dée\tzs\;‘ >/
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hiermit lege ich, betroffen als Eigentliimer und Bewohner des Hauses Arnoldstralie 19, 40479

Dusseldorf, fristgerecht Widerspruch gegen die oben erwdhnte Umbaumalnahme der
Kaiserstrafle ein.

Punkt 0.1) Zu Punkt 0.1)

Meine Sorge gilt der Sicherheit meiner Kinder und meiner selbst wie auch dem Wohlergehen
aller anderen Anwohner und deren Kinder auf der Kaiserstralle beim Zugang zum U-Bahnhof
wie auch der Querung der Kaiserstralle.

Ich mache mir die Ausfihrungen der Frau Johanna Schneider, Kaiserstralle 26, zu Eigen und
flge eine Kopie als Anlage bei.

hiermit lege ich als Eigentiimerin und Bewohnerin des Hauses Kaiserstrale 26, 40479
Dusseldorf, fristgerecht Widerspruch gegen die oben erwahnte Umbaumafnahme der
Kaiserstralle ein.

Ich méchte zu Anfang ausdriicklich betonen, dass ich nicht gegen einen barrierefreien Zugang
zur U-Bahn bin, sondern diesen im Gegenteil begrifie.

Gegen den geplanten Umbau fuhre ich allerdings folgende Argumente an:

Punkt 1)
Bereits Anfang 2011 haben wir Uber 1000 Unterschriften gegen exakl den jetzt verdffentlichten
Umbau eingereicht.

Punkt 2)
Die geplanten Verdnderungen werden den FuRgéngerverkehr erheblich beeintrachtigen und
neue Gefahrenmomente herbeifiihren.

Sowohl durch den Bau des Aufzuges sowie durch den Betrieb der Aufzugsanlage werden
keine Gesundheitsgefdhrdungen erzeugt, da jegliche gesetzliche Bestimmungen hierzu
einzuhalten sind und eingehalten werden.

Gegenliber dem heutigen Zustand findet keine Verschlechterung der Querungs- und
Zugangssituation statt. Die Ausbildung der Verkehrsanlagen und Verkehrsregelung erfolgt
unter Beachtung der gesetzlichen Vorgaben und maRgeblichen Regelwerke. Die heutige
Verkehrsanlage weis in der Ortlichkeit keine Unfallauffalligkeit auf, die die Besorgnis
begriindet erscheinen l&sst

Zu Punkt 1):

Die hier beantragte Variante ist von der Bezirksvertretung 1, dem Ordnungs- und
Verkehrsausschuss und dem Rat der Landeshauptstadt Diusseldorf nach umfangreicher
und ausflhrlicher Beratung méglicher Varianten mehrheitlich beschlossen worden.

Zu Punkt 2):

Die Einwendung ist nicht néher erlautert und damit auch nicht nachvollziehbar. Falls der
Einwender darauf abstellt, dass der Gehweg an einer Stelle eine Breite von weniger als 2
m aufweist, muss man dem entgegnen, dass es sich hier nur um eine punktuelle Engstelle
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Punkt 3)

Die geplanten Malnahmen werden Eigentum und Gesundheit der Bewohner der Kaiserstrafie
sehr gefdhrden und die Larmbelastigung weiter auf ein unzumutbares Niveau erhdhen, u. a.
durch Wegfall des schallschluckenden Effektes der Baume.

Punkt 4)
Durch das Wegfallen der Baume wird der Griinbestand der StrafRe in unserer Stadt ohne Not
weiter reduziert.

handelt, welche aufgrund der beengten Verhaltnisse in Kauf genommen werden muss.

Zu Punkt 3):

Allgemeine Hinweise:

Im Bereich der Kaiserstralie liegen die Dauerschallpegel durch den Straenverkehr
teilweise schon heute Uber den Werten von 70 dB(A) am Tage bzw. 60 dB(A) in der Nacht.
Oberhalb dieser Werte kann eine Gesundheitsgefahrdung nicht ausgeschlossen werden.
Die durch den Umbau zu erwartenden Pegelanhebungen betragen maximal 1 dB(A) und
es ergibt sich nach den Vorgaben der 16. BImSchV auch bei geringfigigen
Pegelanhebungen durch einen erheblichen baulichen Eingriff ein Anspruch auf
Schallschutz dem Grunde nach, wenn die Ausgangspegel Uber 70 / 60 dB(A) liegen. Die
Eigentimer der betroffenen Gebaude haben deshalb Anspruch darauf, dass im weiteren
Verfahren nach den Vorgaben der 24. BImSchV gepriift wird, ob ein konkreter Anspruch
auf den Einbau von Schallschutzfenstern und/oder schallgeddmmten Liftern besteht.

Einer Begrinung wird erst ab 50m Tiefe mit dichtem Unterholz eine Larm mindernde
Wirkung zugesprochen. Es ist zwar bekannt, dass eine Schallquelle, die durch einzelne
Baume weniger oder nicht sichtbar ist, auch akustisch weniger wahrgenommen wird. Dies
hat aber keinen Einfluss auf die tatsachliche Héhe der Schallpegel.

Einwenderbezogene Bewertung:

Sie sind Eigentimer und Bewohner des Hauses ArnoldstralRe 19. Ihr Haus wurde im
Rahmen des Verfahrens aufgrund des gro3en Abstandes zu dem Umbaubereich in der
Schalltechnischen Berechnung nicht als Immissionsort betrachtet. Aus dem Vergleich mit
den Ergebnissen in der Nachbarschaft zeigt sich, dass der geplante Umbau eine
Abnahme der Schallimmissionen des Schienen- und Strallenverkehrs in diesem Bereich
bewirkt. Der geplante Umbau bewirkt keine Zunahme des Gesamtverkehrslarms. Aus
diesem Grunde ergeben sich beziiglich lhres Hauses keine Anspriche auf Larmschutz
dem Grunde nach.

Zu Punkt 4):

Gemal den Planungen werden 2 Bdume im Strallenraum an der KaiserstralRe gefallt.
Weitere Eingriffe in den Baumbestand bzw. vorhandener Verkehrsgrinflachen sind durch
das geplante Vorhaben nicht gegeben.

Als Ersatz far den Eingriff in den Baumbestand werden nach Abschluss der
Baumafinahme 2 neue Laubbdume mit einem Stammumfang von 35/40 cm gepflanzt.
Insgesamt wird fur die beiden entfallenden Baume ein Wertersatz von 10.400.- Euro
festgelegt. Mit den geplanten Neupflanzungen wird der Baumbestand in der Stralle und im
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Punkt 5)
Der Wegfall der Parkbuchten wird von grolem Nachteil fur die Geschéfte der Kaiserstrale
werden, sowohl im Lieferverkehr wie auch fur Kunden.

Punkt 6)
Der Wegfall der Parkbuchten erschwert auch den Eigentimern ErhaltungsmaBnahmen z. B. an
Dach und Fassade oder Umziige der Wohnungsmieter.

Punkt 7)
Kapell- und ArnoldstralRe ohne Ampel einzubinden ist bei der untbersichtlichen Verkehrs-
flihrung und den real gefahrenen Geschwindigkeiten zu geféhrlich.

Punkt 8)
Eine Radwegplanung in Nord-Sud-Richtung fehlt total und wird weiter erschwert.

Stadtgebiet erhalten. Eingriffe in das Stadtbild sind mittelfristig ausgeglichen. Um
Beschadigungen am Baumbestand im Umfeld zu vermeiden, sind entsprechende Stamm-
und Wurzelschutzmafinahmen nach DIN 18920 vorgesehen. Die Eingriffe sind mit den
0.g. Malnahmen ausgeglichen.

Zu Punkt 5):

Es ist nicht erkennbar, dass der Wegfall von 5 Parkbuchten zu einem Nachteil der
Geschéfte auf der Kaiserstralle fiihrt. Dariiber hinaus befindet sich auf der Scheibenstrafte
ein offentliches Parkhaus.

Zu Punkt 6);
Eine Baustelleneinrichtungsflache fir Baumaf3nahmen der Anlieger kann auch auf der
Fahrbahn genehmigt werden. Das Gleiche gilt flir Halteverbotzonen fir Umziige.

Zu Punkt 7):

Die Einbindungen der Kapell- und Arnoldstralie sind nicht Gegenstand der
Planfeststellung.

Stellungnahme, auferhalb des vorliegenden Planfeststellungsverfahrens:

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Es handelt sich um eine nach
Straftenverkehrsrecht hinreichend geregelte und erkennbare Situation. Aufgrund der
gradlinigen Linienflihrung der KaiserstralRe sind die Sichtverhaltnisse in diesem Abschnitt
fur einfahrende Fahrzeuge hinreichend. Dem einbiegenden Verkehrsteilnehmer ist
aufgrund der zyklischen Schaltung der Lichtzeichenanlage im Zuge der bevorrechtigten
Verkehrsstrome entlang der Kaiserstralie hinreichend Méglichkeit gegeben gefahrlos
einzubiegen.

Zu Punkt 8):

Eine Radwegplanung ist nicht Gegenstand der Planfeststellung.

Stellungnahme, aulerhalb des vorliegenden Planfeststellungsverfahrens:

Es gibt derzeit keine Radverkehrsanlage auf der Kaiserstrale, und es ist auch in Zukunft
keine geplant. Die hohe Verkehrsbelastung und die damit einhergehende Forderung von 3
Fahrstreifen pro Richtung lassen die Einrichtung einer Radverkehrsanlage einfach nicht
zu. Daher kann auch nicht von einer Erschwernis fur die Zukunft gesprochen werden.
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Punkt 9) Zu Punkt 9):

Fur Kinder und Jugendliche sind der enge Weg zum Aufzug und der zu schmale Birgersteig
gefahrlich. Dazu kommen die Radfahrer, die mangels Radweg den Birgersteig nutzen.

Punkt 10)
Begriinte StraBenbahngleise — wie z. B. auf der Graf-Adolf-Strafle — sind nicht geplant. Wieso
soll unsere Stralle schlechter behandelt werden als diese?

Punkt 11)
Die StraBenbahnhaltestelle ist so schmal, dass Kinderwagen und Passanten nicht aneinander
vorbeipassen.

Punkt 12)

Die Kaiserstrafe ist einer der Larmbrennpunkte tags und nachts (laut stadtischer Erhebung).
Eine weitere Erhéhung widerspricht dem Recht der Biirger auf eine verbesserte, vertragliche
Umwelt.

Die Mittelinsel, auf der sich der Aufzug befindet, ist mit einer Breite von 2,50 m
ausreichend und richtlinienkonform bemessen. Radfahrer diirffen den Gehweg an der
Kaiserstrafe nicht befahren.

Zu Punkt 10):

Die Begrinung der Gleistrasse Kaiserstralle, Abschnitt Kapelistrafie bis Sternstrafie
wurde in die Prioritatenliste zur Begrinung von Gleistrassen aufgenommen. Der Umbau
dieses Abschnittes als Rasengleis wird, im Rahmen der zur Verfligung stehenden
Haushaltsmittel, iber den Masterplan "Reduzierung des Stral3enverkehrslarms"
angestrebt.

Der Umbau des nun planfeststellungsrelevanten Gleiskdrpers wird deshalb so ausgefuhrt
werden, dass im Anschluss der Gleiserneuerung eine Begriinung des Abschnittes
Kapellstrale bis Sternstralle moglich ist.

Zu Punkt 11):
Die StralRenbahnhaltestelle liegt auBerhalb des Planungsbereiches ist demnach nicht
Gegenstand der Planfeststellung.

Zu Punkt 12):

Allgemeine Hinweise:

Im Bereich der Kaiserstrale liegen die Dauerschallpegel durch den Stralenverkehr
teilweise schon heute Uber den Werten von 70 dB(A) am Tage bzw. 60 dB(A) in der Nacht.
Oberhalb dieser Werte kann eine Gesundheitsgefahrdung nicht ausgeschlossen werden.
Die durch den Umbau zu erwartenden Pegelanhebungen betragen maximal 1 dB(A) und
es ergibt sich nach den Vorgaben der 16. BImSchV auch bei geringfligigen
Pegelanhebungen durch einen erheblichen baulichen Eingriff ein Anspruch auf
Schallschutz dem Grunde nach, wenn die Ausgangspegel tber 70 / 60 dB(A) liegen. Die
Eigentlimer der betroffenen Gebaude haben deshalb Anspruch darauf, dass im weiteren
Verfahren nach den Vorgaben der 24. BImSchV gepruft wird, ob ein konkreter Anspruch
auf den Einbau von Schallschutzfenstern und/oder schallgeddmmten Liiftern besteht.

Einwenderbezogene Bewertung:

Die Bewertung lhrer konkreten Situation (s.o. unter Punkt 3) hat ergeben, dass auf Grund
des grofien Abstandes zu dem geplanten Umbaubereich keine Schalltechnischen
Berechnungen durchgefiihrt wurden. Es ist keine Zunahme des Schienen-, Strallen und
Gesamtverkehrslarms zu erwarten. Aus diesem Grund bestehen keine Anspriiche
Ihrerseits auf zuséatzlichen Larmschutz dem Grunde nach.
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Punkt 13)
Es gibt eine Platanenallee vom Freiligrathplatz bis Berliner Allee und dann werden hier
Platanen gefélit?

Punkt 14)
Ein Aufzug muss doch nicht an die engste Stelle der KaiserstralRe gebaut werden, wodurch
diese genau dort noch enger wiirde.

Zu Punkt 13):

Der ausgeprégte Charakter einer Platanenallee ist im Bereich der Kaiserswerther Stralle
zwischen dem Freiligrathplatz und der Homberger StralRe und in der Berliner Allee stdlich
des Martin-Luther-Platzes gegeben. In der Fischerstralle zwischen Homberger Strafte und
Scheibenstralle wurden im Zuge des ersten U-Bahnprojekies im Stadtgebiet Disseldorf
Platanen im Mittelstreifen der Strafie gepflanzt. In den vergangenen Jahren wurden im
Rahmen der stédtebaulichen Entwicklungen bei neueren Bauvorhaben auf der Westseite
der Fischerstrafle weitere Baumpflanzungen (Platanen) vorgenommen. Im Bereich
zwischen der Scheibenstralle und der Sternstralte sind Einzelbdume im Strallenraum
vorhanden. Sidlich der Inselstrale/Sternstralle schliefdt sich der denkmalgeschltzte
Hofgarten an. Durch die Fallung der beiden Baume im Bereich zwischen der
Scheibenstralle und Sternstrafle/Inselstralle wird die Allee nicht beeintréchtigt. Es ist
vorgesehen, zwei neue Bédume im Strallenraum zu pflanzen. Damit kann mittelfristig das
Stadtbild wieder hergestellt werden.

Zu Punkt 14):
Es wurden zunachst diverse Standorte fUr "durchgehende" und "gebrochene”
Aufzugvarianten untersucht (siehe unter Punkt 20).

Die Zustimmung der Behindertenvertretung ist eine wesentliche Voraussetzung fiir die
Forderfahigkeit der Mafinahme. Die "gebrochenen" Varianten, bei denen die "oberen”
Aufziige an der Oberflache geringere Auswirkungen auf die erforderlichen
UmbaumafRnahmen haben, da sie im Randbereich der Strale oberhalb der Verteilerebene
liegen kénnen, wurden von der Behindertenvertretung (hier: Runder Tisch Verkehr)
abgelehnt.

Die mdgliche Lage eines "durchgehenden" Aufzugs wird durch die Lage des vorhandenen
Bahnsteigs im U-Bahn-Tunnel stark eingeschrankt. Durch die Einhaltung der
erforderlichen lichten Absténde zwischen Aufzug und Bahnsteigkante ergibt sich durch die
Lage des Bestandsbauwerkes ein schmaler Streifen (iber der Bahnsteigmitte im Tunnel.
Auch in der Langsrichlung ist die Lage durch die vorhandenen Treppen zur Verteilerebene
begrenzt.

Die Aufzugslage, die sich in der Bahnsteigmitte befinden muss, ist des Weiteren durch die
Lage der Stitzen im Tunnelquerschnitt, die sich in der Bahnsteigmitte befinden,
eingeschrénkt. Der Zugang zum Aufzug muss langs (parallel) der Bahnsteigrichtung
erfolgen. Hieraus ergeben sich nur einzelne Achsfelder zwischen den Stutzen fur die
Anordnung des Aufzuges.

Fir die Erstellung der Aufzugsanlage ist es erforderlich, die vorhandene Tunneldecke mit
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Punkt 15)
Die Baustelleneinrichtungsflaiche muss nicht in ein Wohngebiet gelegt werden.

Punkt 16)
Die unzeitgemale Barriere zwischen ehedem zusammen gewachsenen Wohnvierteln wird
zementiert.

einer Offnung zu versehen. Aus bautechnischer Sicht ist die Offnung des abgedichteten
Tunnels im Bereich der Blockfugen ungeeignet, so dass weitere einzelne Achsbereiche
hierdurch entfallen.

Aus den o. g. Randbedingungen verbleiben zunachst ein méglicher Standort im stidlichen
Bahnsteigbereich und ein méglicher Standort am ndrdlichen Bahnsteigende. Die aus
dieser Voruntersuchung verbliebenen Standortvarianten wurden hinsichtlich der
Auswirkungen an der Oberflache mit folgendem Ergebnis untersucht:

Bei einem "durchgehenden” Aufzug am nérdlichen Bahnsteigende wére ein neuer
Fugangertiberweg nur zur westlichen Seite realisierbar. Eine Anbindung an die dstliche
Strallenseite wiirde eine dritte Lichtsignalanlagen-Phase an dieser Stelle erfordern, was
zu einer nicht akzeptablen Reduzierung in der Leistungsfahigkeit im Individualverkehr
fuhren wirde. Der Individualverkehr auf der Kaiserstrafle kann bei einer solchen
Reduzierung nicht mehr abgewickelt werden. Die Andienung des Aufzugs ware nur von
der Westseite mdglich.

Als Ergebnis der umfangreichen Variantenuntersuchung ergab sich der gewahlte Standort
am sudlichen Bahnsteigende.

Zu Punkt 15):

Baustelleneinrichtungsflachen sollten zweckméaRigerweise, um den Baustellenverkehr zu
optimieren und die Beeintrdchtigungen daraus zu minimieren, in der unmittelbaren Néhe
des Baufeldes angeordnet werden. Diese Flache, direkt am Baufeld, ist unter
Beibehaltung der 3-Streifigkeit der Kaiserstralle flr die Erstellung des Aufzuges hier nicht
auskémmlich.

Die zusatzlich bendtigte Baustelleneinrichtungsflache wird moglichst nahe am Baufeld
angeordnet, um die Wege zur Andienung der Baustelle gering bzw. kurz zu halten. Somit
wird die Bauzeit nicht unndtig verlangert.

Zu Punkt 16):

Die Funktion der Kaiserstrale als Hauptverkehrsstralle mit StraBenbahnverkehr wie auch
die damit einhergehende Verkehrsbelastung erfordert die Sicherung von Querungsstellen
fur Fugénger mittels Lichtsignalanlagen. Die Sicherheit und Qualitat fir
Querungsvorgénge ist unabhéngig von der Anzahl der Fahrstreifen, da jeweils eine
gesicherte Querung an Lichtzeichenanlagen unter Beachtung der hierflr geltenden
Technischen Regelwerke erfolgt. Die Abstande der Uberquerungsstellen (Furten), die sich
an den Querungsbedirfnissen an einmiindenden Straflen orientiert, sind mit bis zu 200 m
vertretbar. Durch die Mafinahme erfolgt keine Verschlechterung der Querungssituation.
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Punkt 17)
Die diesem Beschluss zugrunde liegenden Zahlen sind allesamt veraltet, da sich die
Verkehrsstréme verlagert haben. Z.B. gibt es ein LKW Verbot und eine Umweltzone.

Punkt 18)

Des Weiteren ist festzuhalten, dass die Werte der zuldssigen Larmbelastung — und diese
wirden durch den Wegfall der Parkbuchten und Baume fur die Anwohner noch mehr steigen —
einer Korrektur bedurfen, weil schon bei deutlich niedrigeren Werten Gesundheitsbeeintréch-
tigungen wegen der dauerhaften Larmbeldstigung unausweichlich sind.

Punkt 19)
Unberiicksichtigt blieb die Untersuchung von mdaglichen Alternativen:
Kaiserstrafle als 2-spurige Strafle

Die heutige und kiinftige Regelung entspricht den Notwendigkeiten und stellt keine, wie
vom Einwender dargestellt, unzumutbare Ausbildung von Barrieren dar.

Zu Punkt 17):

Dem Hinweis wird widersprochen. Bei der Anderung der Verkehrsanlage handelt es sich
um die funktionale Wiederherstellung des heutigen Zustandes mit jeweils dreistreifiger
Verkehrsfihrung im Zuge der Kaiserstralle. Die derzeitigen Verkehrszahlen kénnen fir
eine Beurteilung nicht herangezogen werden, da durch die GroRbaustellen (K6-Bogen,
Wehrhahn-Linie) auf Umleitungsstrecken verwiesen wird. Entsprechend sind die
vormaligen Verkehrszahlen sowie Verkehrsprognosen aus dem Verkehrsentwicklungsplan
mafigeblich, die beide die Notwendigkeit der dreistreifigen Verkehrsfihrung auf der
Kaiserstralle darlegen.

Zu Punkt 18):

Allgemeine Hinweise:

Im Bereich der Kaiserstralle liegen die Dauerschallpegel durch den Stralenverkehr
teilweise schon heute Uber den Werten von 70 dB(A) am Tage bzw. 60 dB(A) in der Nacht.
Oberhalb dieser Werte kann eine Gesundheitsgefahrdung nicht ausgeschlossen werden.
Die durch den Umbau zu erwartenden Pegelanhebungen betragen maximal 1 dB(A}) und
es ergibt sich nach den Vorgaben der 16. BImSchV auch bei geringfligigen
Pegelanhebungen durch einen erheblichen baulichen Eingriff ein Anspruch auf
Schalischutz dem Grunde nach, wenn die Ausgangspegel Giber 70 / 60 dB(A) liegen. Die
Eigentimer der betroffenen Gebaude haben deshalb Anspruch darauf, dass im weiteren
Verfahren nach den Vorgaben der 24. BImSchV geprift wird, ob ein konkreter Anspruch
auf den Einbau von Schallschutzfenstern und/oder schallgeddammten Liiftern besteht.

Einwenderbezogene Bewertung:

Die Bewertung lhrer konkreten Situation (s.o. unter Punkt 3) hat ergeben, dass auf Grund
des groflen Abstandes zu dem geplanten Umbaubereich keine Schalltechnischen
Berechnungen durchgefiihrt wurden. Es ist keine Zunahme des Schienen-, Strafien und
Gesamtverkehrslérms zu erwarten. Aus diesem Grund bestehen keine Ansprliche
threrseits auf zusatzlichen Larmschutz dem Grunde nach.

Zu Punkt 19):

Die Untersuchung der KaiserstralRe als 2-spurige StraBe ist nicht Gegenstand der
Planfeststellung.

Stellungnahme, aulerhalb des vorliegenden Planfeststellungsverfahrens, siche unter den
Punkten 19.1 bis 19.7:
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Punkt 19.1)

Eine 2-spurige Kaiserstralle wére — entsprechend unseren frithen Gutachten — ernsthaft zu
verfolgen (vgl. 2-spurige Verkehrsfuhrung am Nordanfang der Fischerstrafle und im weiteren
Verlauf am Eingang des neuen Tunnels Wie es sogar einspurig geht, hat die Stadt am Ké-
Bogen demonstriert!).

Punkt 19.2)
Leider wirde eine in diesem Zusammenhang von der BV beschlossene Verkehrszéhlung von
der Verwaltung als unndtig abgelehnt! Wer ist der Souveréan im Lande?

Punkt 19.3)
Der neue Tunnel ist in jeder Fahrtrichtung 2-spurig geplant, vormals waren es jeweils 3
Spuren.

Punkt 19.4)

Fast 2 Jahre lang hat wahrend der Baustelle Rechenzentrum Victoria-Versicherung
(Golzheimer Friedhof) eine 2-spurige Verkehrsfiihrung Richtung Innenstadt funktioniert.
Lediglich im Bereich Abbieger links zur Venloer Strafle kénnte eine langere 3. Abbiegespur bei
Ruckstau eine gewisse Bedeutung erfangen.

Zu Punkt 19.1):

Der Anregung wird widersprochen. Bei der Anderung der Verkehrsanlage handelt es sich
um die funktionale Wiederherstellung des heutigen Zustandes jeweils dreistreifiger
Verkehrsflihrung im Zuge der Kaiserstralle. Die derzeitigen Verkehrszahlen, wie sie einem
Konzept auf die der Einwender Bezug nimmt, zugrunde liegen, kénnen flr eine
Beurteilung nicht herangezogen werden, da durch die GroRbaustellen (K6-Bogen,
Wehrhahn-Linie) auf Umleitungsstrecken verwiesen wird. Entsprechend sind die
vormaligen Verkehrszahlen sowie Verkehrsprognosen aus dem Verkehrsentwicklungsplan
mafgeblich, die beide die Notwendigkeit der dreistreifigen Verkehrsfuhrung auf der
Kaiserstralie darlegen.

Zu Punkt 19.2):

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die darin enthaltende Darstellung der
Verwendung ungeeigneter Verkehrszahlen wird zuriickgewiesen. Das aktuelle
Verkehrsaufkommen, wie sie einem Konzept auf die der Einwender Bezug nimmt, kann fur
eine Beurteilung nicht herangezogen werden, da durch die GroRRbaustellen (K6-Bogen,
Wehrhahnlinie) auf Umleitungsstrecken verwiesen wird. Eine Verkehrszéhlung zum
jetzigen bzw. zu dem vom Einwender vorgetragenen Zeitpunkt hatte keinen
Erkenntnisgewinn ergeben, da sie fur eine Beurteilung das kiinftige Verkehrsgeschehen,
welches dem Verkehrsaufkommen vor der BaumafRnahme ahnelt, heranzuziehen ist.

Zu Punkt 19.3):

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die darin enthaltene Darstellung hat keinen
Einfluss auf die Verkehrssituation im MaRnahmenumgriff. Mit der in Realisierung
befindlichen Ausflihrung des Ké-Bogen-Tunnels sind keine verkehrsreduzierenden
MaRnahmen verbunden, die eine Verminderung des Verkehrsaufkommens in der
Kaiserstralle erwarten lassen.

Zu Punkt 19.4):

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die darin enthaltene Darstellung hat keinen
Einfluss auf die erwartete Verkehrssituation im Manahmenumgriff. Aufgrund der
Baumafinahme in Héhe der Viktoria Versicherung handelte es sich um bauzeitliche
Einschrankungen im weiteren Verlauf des Strallenzuges, die nicht als Mafistab des
vormaligen oder kiinftigen Straenraumgestaltung im Mafnahmenumgriff herangezogen
werden kann. Die Baumafinahmen und die bauzeitlichen Beeintrachtigungen sind bekannt
gegeben worden, so dass zu Spitzenzeiten den Verkehrsteilnehmern eine Umfahrung
staugefédhrdeter Situationen mdéglich war.
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Punkt 19.5)

Wahrend verschiedener Einrlistungen oder Baustellen (abgesackte Strafle) im Bereich
zwischen Arnoldstrale und Inselstrale war die burgersteignahe Spur gesperrt. Nicht einmal
vor der Ampel Inselstralle ohne 3. Aufstellspur gab es Ruickstaus, weder im morgendlichen
noch im abendlichen Berufsverkehr.

Punkt 19.6)
Richtung Norden wird die FischerstralRe vor der Kreuzung Klever Strae ebenfalls 2-spurig.
Auch hier sind praktisch keine Staus zu verzeichnen.

Punkt 19.7)
Wahrend verschiedener Baustellen an der blrgersteignahen Fahrspur Richtung Norden
(zuletzt im Bereich U-Bahn-Treppe Sternstrafie) sind keine Riickstaus zu beobachten.

Punkt 20)

Ein veranderter Standort flir den Aufzug direkt zum Bahnsteig

Eine mégliche andere Positionierung am nérdlichen Ende des U-Bahnhofes wurde nicht
untersucht, kénnte jedoch diese Vorteile bieten:

Zu Punkt 19.5):

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die darin enthaltene Darstellung hat keinen
Einfluss auf die erwartete Verkehrssituation im MaRnahmenumgriff. Die bauzeitlichen
Verkehrseinschrankung kann nicht als MaRRstab des vormaligen oder kiinftigen
StralBenraumgestaltung im Malnahmenumgriff herangezogen werden kann. Die
Baumalinahmen und die bauzeitlichen Beeintrdchtigungen sind bekannt gegeben worden,
so dass zu Spitzenzeiten den Verkehrsteilnehmern eine Umfahrung staugeféhrdeter
Situationen mdglich war.

Zu Punkt 19.6):

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die darin enthaltene Darstellung hat keinen
Einfluss auf die erwartete Verkehrssituation im MaRnahmenumgriff. Die Verkehrsmengen
der Kaiserstrale verteilen sich in der genannten Zufahrt auf insgesamt vier Fahrstreifen —
zwei Fahrstreifen in Richtung Fischerstralle, zwei Fahrstreifen in Richtung Klever Stralle.
Somit wird die Kapazitat gegenliber dem Strallenquerschnitt in Hohe Nordstrae durch
einen weiteren Fahrstreifen erhoht. Der weitgehend riickstaufreie Zustand dort kann somit
nicht zur Beurteilung der Verkehrssituation im Malknahmenumgriff herangezogen werden.

Zu Punkt 19.7):

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die darin enthaltene Darstellung hat keinen
Einfluss auf die erwartete Verkehrssituation im MaBnahmenumgriff. Die bauzeitlichen
Verkehrseinschrankung kann nicht als Mallstab des vormaligen oder kiinftigen
Straflenraumgestaltung im Mafnahmenumgriff herangezogen werden kann. Die
Baumalinahmen und die bauzeitlichen Beeintréchtigungen erfolgten teilweise zu
verkehrsschwachen Zeiten und wurden bekannt gegeben, so dass zu Spitzenzeiten den
Verkehrsteilnehmern eine Umfahrung staugefahrdeter Situationen méglich war.

Zu Punkt 20):
Es sind wahrend der Planung unterschiedliche Standortvarianten untersucht worden.
Planerisch sind 4 Varianten ndher untersucht bzw. gegentiber gestellt worden.

- siehe Punkt 5. aus dem Erlauterungsbericht:

»O. Aufzugsstandort

5.1 Standortvarianten des Aufzuges
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Die Verwaltung hat im Rahmen einer Machbarkeitsuntersuchung diverse Aufzugs-
Standorte hinsichtlich ihrer Vor- und Nachteile untersucht. Als Ergebnis dieser ersten
Machbarkeitsuntersuchung wurden nachfolgende vier Varianten ermittelt:

Variante A:  ,durchgehende” Aufzugsanlage im siidlichen Drittel des U-Bahnhofs
angeordnet (hier beantragte Variante)

Vorteile:

o direkte Verbindung von der Fahrebene bis an die Oberfliche

o erforderliche Verbreiterung der vorhandenen Stralen-,Mittelinsel” ermdglicht
ebenfalls die bereits beschlossene Radwegverbindung von der Kapellstrale in
Richtung Arnoldstralie

e geringe Wartungs- und Unterhaltungskosten

e gute soziale Kontrolle auf Bahnsteigebene

o positive Bewertung aus stadtebaulicher Sicht

Nachteile:
+ Entfall von finf Stellpldtzen und Féllung von zwei Badumen

Variante B:  “zweiteilige" Aufzugsanlage am Nordkopf des U-Bahnhofs, Standort an
der Oberflache neben der nordwestlichen Treppenanlage

Vorteile:
s  positive Bewertung aus stadtebaulicher Sicht
« oberflachenschonender Eingriff mit geringen verkehrlichen Auswirkungen
wahrend der Bauzeit sowie minimaler Eingriff in die Tunnelkonstruktion

Nachteile:

o aufgrund des ,zweiteiligen” Aufzuges keine direkte Verbindung zwischen
Fahrebene und Oberfléache

¢ erhdhte Wartungs- und Unterhaltungskosten fiir die Aufzugsanlage

* Entfall der Fahrtreppe von der Fahrebene zur Verteilerebene

o Reduzierung der Nutzbreite der festen Treppe (von der Fahr- zur
Verteilerebene) von derzeit 2,40 m auf ca. 1,80 m

+ fehlende soziale Kontrolle

» Lage des an die Oberflache fihrenden Aufzuges auf dem Grundstiick der
ERGO, Notwendigkeit einer Vereinbarung tiber die Flacheninanspruchnahme
fur diesen Aufzugsstandort

Variante C:  ,zweiteilige" Aufzugsanlage am Nordkopf des U-Bahnhofs, Standort an
der Oberflache neben der nordéstlichen Treppenanlage
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Vorteile:

¢ relativ geringer baulicher Eingriff an der Oberflache und in die
Tunnelkonstruktion
* gute Umsteigebeziehungen zur Nordstrale (Einkaufsstraile)

Nachteile:
e siehe Variante B
zudem
s negative Bewertung aus stadtebaulicher Sicht aufgrund des relativ geringen
Abstandes (ca. 3,5 m) zwischen Aufzugseinhausung und Gebaudefront
* erhebliche Einschrankung der Sichtverhéltnisse far Fullganger (voll gesicherte
FuRgangerfurt) sowie fur den Rechtsabbieger aus der Nordstrale in
Fahrtrichtung Fischerstralle

Variante D:  “durchgehende” Aufzugsanlage am Nordkopf des U-Bahnhofs, Standort
an der Oberflache in Straflenmitte/Kreuzungsbereich Nordstralle

Vorteile:
e direkte Verbindung von der Fahrebene bis an die Oberfldche
e positive Bewertung aus stadtebaulicher Sicht

Nachteile:
¢ hoher technischer und finanzieller Aufwand im Vergleich zu den Varianten A, B
und C

e sehr enge Platzverhdltnisse an der Oberflache

o erforderlicher FuRBgangeriberweg nur zur westlichen Seite der Kaiserstralle
realisierbar (Eine Anbindung an die &stliche Straflenseite wiirde eine dritte
Lichtsignalanlagen-Phase an dieser Stelle erfordern, was zu einer nicht
akzeptablen Reduzierung der Leistungsféhigkeit im Individualverkehr auf der
Kaiserstralle fiihren wiirde.)

¢ schlechte Umsteigebeziehungen aufgrund langer Wegstrecken zw.
Aufzugsstandort und Stralenbahn-Haltestelle Nordstralte

¢ Enifall je eines Stellplatzes auf der dstlichen Seite vor Haus Nr.6 sowie im
Bereich der geplanten FuRgéngerfurt auf der westlichen Seite der Kaiserstralle

5.2  Begrindung des gewéahlten Aufzugsstandortes im &ffentlichen Verkehrsraum

Die sogenannte Variante A, die den Aufzug als durchgehenden Aufzug im stdlichen
Drittel zwischen den Achsen 210 und 211 anordnet, ermdglicht die direkte Verbindung
zwischen der Bahnsteigebene und der Oberflache. Die FuRgangerquerung ist nach
beiden Richtungen der Kaiserstralle mdéglich.”
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Punkt 20.1)

Der mogliche Standort war schon einmal fir die nérdliche Entrauchung im Gespréch,
Leitungen etc. scheinen dort nicht zu liegen. Trotzdem ist dieser Ort nicht als Alternative fur
einen einteiligen Aufzug untersucht worden.

Punkt 20.2)
Die Kaiserstrale ist dort wesentlich breiter und eine Aufspreizung der Fahrspuren wére ohne
Nachteile fur FuRgénger und Radfahrer méglich.

Punkt 20.3)

Die Stralenbahngleise kénnten eventuell beide 8stlich um den Aufzug gefihrt werden. Dann
misste die heutige Fahrbahn Richtung Stiden nicht einmal veréndert werden (=
Kostensparung).

Punkt 20.4)
Wabhrscheinlich sind die erforderlichen Arbeiten, wie die Gleisverlegungen in Metern, deutlich
weniger und damit auch billiger als beim Vorschlag der Verwaltung.

Punkt 20.5)

Dieser Standort ist naher an der Nordstrae. Da von den potenziellen Nutzern des Aufzuges
angenommen wird, dass viele zu dieser Einkaufsstrafle wollen, entfallen jedes Mal Uber 100 m
Weg, gerade fur Mobilitatseingeschrankte kann das entscheidend sein.

Die zuvor erlduterten Varianten sind in der Behindertenvertretung (hier: Runder Tisch
Verkehr) vorgestellt worden. Hier gab es ein klares Votum fir eine durchgehende
Aufzugsvariante.

Zu Punkt 20.1):
siehe unter Punkt 20; Variante D

Zu Punkt 20.2):

Die vorhandenen Fahrstreifen stadtauswarts sind im Bestand nicht breiter. Die Breiten
betragen beim linken Fahrstreifen 2,73 m, beim mittleren Fahrstreifen 3,17 m und beim
rechten Fahrstreifen 2,83 m. Erst in der Fischerstrafle werden die Fahrspuren breiter.

Zu Punkt 20.3):

Die Gleise mussten auch fiir die Bauphase (Baugrube) und fir den Endausbau verlegt
werden. FUr die Bauphase wirde der Bereich der Gleisverlegung geringer sein, flr den
Endausbau wéren die Langen gleich. Aufgrund der FuRgéngerquerung wirden 2
Stellplatze entfallen und die Fahrstreifen flr Linksabbieger in Richtung Scheibenstraiie
mussten verkirzt werden. An der Oberfldche wéren die Platzverhaltnisse im Bereich des
Aufzuges sehr eng.

Zu Punkt 20.4):
Die Kosten flir den Gleisbau kdnnten glinstiger sein. Dem stehen jedoch héhere Kosten
fur den Fahrleitungsbau, durch die Lage nahe einem Knotenpunkt, entgegen.

Zu Punkt 20.5):

Unter Punkt 20 sind 4 Varianten (Anlage 2: Erlauterungsbericht, Punkt 5.) aufgefuhrt. Die
Varianten B, C und D befinden sich allesamt am nérdlichen Ende des Bahnsteiges bzw. U-
Bahnhofs. Die Nachteile sind unter Punkt 20 dargelegt. Die Varianten B und C sind
gebrochene Aufziige. Fir die Finanzierung (Zuwendungsmalnahme) ist die Zustimmung
der Behindertenvertretung (hier: Runder Tisch Verkehr) erforderlich, die fur gebrochene
Aufzige nicht erteilt wird. Die Variante D ist ein durchgehender Aufzug, mit der
Einschrénkung, dass die Fulgdngerquerung der Kaiserstrale nur zur Westseite méglich
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Punkt 20.6)
Kein Baum muss gefalit werden, Parkplatze kdnnen wegen des dort sehr breiten Gehweges
Richtung Westen verlegt werden.

Punkt 20.7)

Die Ampel Fahrtrichtung Norden existiert bereits, fir die Fahririchtung Stden ist die
vorhandene vor dem Fuflgangeriiberwerg Fischerstralle bis zur Strallenmitte ausreichend. Wie
dicht Ampeln und Uberwege gesetzt werden kénnen, kann man auf der Corneliusstrale
nachzahlen.

Punkt 20.8)
Eventuelle Einwénde in punkto Schleppspuren lassen sich ebenfalls mit Blick auf die
Corneliusstrafie entkraften.

Punkt 20.9)
Wie vorteilhaft eine Verringerung der Fahrbahnbreite an den Aufziigen mit Extra-Uberweg sich
optisch macht, kann man an den Aufziigen U-Bahnhof Steinstralle und Oststralle erkennen.

Punkt 20.10)
Desgleichen gilt fur den jeweiligen Fahrbahnschwenk, kurzer duirfte auch billiger sein.

wére. Dem hier erwdhnten Argument der besseren Anbindung der Nordstralle kann somit
nicht zugestimmt werden.

Zu Punkt 20.6):

Es musste kein Baum gefallt werden. Jedoch wiirden auch bei dieser Variante 2
Stellptatze entfallen. Das Neuerrichten neuer Stellplatze ware bei dieser Variante nicht
moglich.

Zu Punkt 20.7):

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Das erwahnte Beispiel unterscheidet sich in
den Rahmenbedingungen wie den Kreuzungsgeometrien und des dortigen
Verkehrsaufkommens, so dass eine Ubertragbarkeit nicht gegeben ist.

Zu Punkt 20.8):
- siehe unter Punkt 20.7

Zu Punkt 20.9):

Dem Hinweis kann nicht gefolgt werden. Die Ausbildung der Verkehrsanlagen und
Verkehrsregelung erfolgt unter Beachtung der gesetzlichen Vorgaben und mafRgeblichen
Regelwerke und lasst keine Verringerung von Anzahl oder Breiten der Fahrbahn
zugunsten einer ,Verschénerung" zu. Die vorgetragenen Beispiele unterscheiden sich in
den Rahmenbedingungen wie der Kreuzungsgeometrie und des dortigen
Verkehrsaufkommens, so dass eine Ubertragbarkeit nicht gegeben ist.

Zu Punkt 20.10):

Unter Punkt 20 sind 4 Varianten (Anlage 2: Erlduterungsbericht, Punkt 5.) aufgefihrt. Die
Varianten B, C und D befinden sich allesamt am nérdlichen Ende des Bahnsteiges bzw. U-
Bahnhofs. Die Nachteile sind unter Punkt 20 dargelegt. Die Varianten B und C sind
gebrochene Aufziige, dabei wére kein Gleisbau erforderlich. Fir die Finanzierung
(Zuwendungsmafinahme) ist die Zustimmung der Behindertenvertretung (hier: Runder
Tisch Verkehr) erforderlich, die fiir gebrochene Aufziige nicht erteilt wird. Die Variante D
ist ein durchgehender Aufzug, mit der Einschrankung, dass die FuRgéngerquerung der




Planfeststellungsverfahren U-Bahnhof NordstraRe, Aufzugsnachriistung Ifd.-Nr.. P 12
Dr. Werner Kunze, Eigentimer/Bewohner, Arnoldstrale 19 11.03.2014 Arnoldstrale 19 P12 Blatt-Nr.: 14
Einwendung privater Dritter Gegenaullerung

Punkt 20.11)
Wegen der breiten Stral3e hier ist die Baustelleneinrichtung in direkter N&he leichter und
einfacher und damit ebenfalls kostenglinstiger.

Punkt 20.12) i
Auch kann wéhrend der Arbeiten der wichtige verbindende Uberweg in der Achse Kapell-
/ArnoldstraBe weiter genutzt werden.

Punkt 20.13)
Zu guter letzt wird die Kaiserstrafie bilrgerfreundlicher durch einen weiteren Fullgénger- und
Radfahriberweg in der Achse der Nordstrafie.

Punkt 21)

Die gesamte heutige Planung setzt die autofreundlichen 1960er Jahre fort. Das Versenken von
6 Millionen Euro in veraltete Strukturen ist eine nicht vertretbare Verschwendung von
Blrgergeldern. Die Kaiserstralie sollte im Zusammenhang mit einem barrierefreien Zugang zur
U-Bahn nach heutigen Normen geplant werden. Mégliche und preiswertere Alternativen
wurden von Anwohnern bereits 2011 vorgeschlagen und eingereicht.

Kaiserstralle nur zur Westseite moglich ware. Gleis- und StraBenbau wére auch bei dieser
Variante erforderlich.

Zu Punkt 20.11):
siehe unter Punkt 20.2

Auch bei dieser Variante wére die Baustelleneinrichtungsflache in unmittelbarer Nahe zum
Baufeld nicht auskdmmlich. Somit miisste auch hier méglichst nahe dem Baufeld eine
weitere Baustelleneinrichtungsflache eingerichtet werden.

Die zusétzlich benétigte Baustelleneinrichtungsflache wiirde méglichst nahe am Baufeld
angeordnet werden, um die Wege zur Andienung der Baustelle gering bzw. kurz zu halten.
Somit wiirde die Bauzeit nicht unnétig verlangert.

Zu Punkt 20.12):

Wahrend der Bauarbeiten kann der heutige lichtsignalgeregelte Uberweg nicht genutzt
werden. Der nachstgelegene lichtsignalgeregelte Uberweg befindet sich an der
Nordstralle. Die zusatzliche Wegstrecke betragt ca. 200m und wird flir die Dauer der
Bauzeit als vertretbar angesehen. Nach Abschluss der Bauarbeiten wird der Uberweg in
Hohe Kapellstrale/Arnoldstrale wieder eingerichtet.

Zu Punkt 20.13):

Der Einwand ist unbegriindet. Gegeniiber dem heutigen Zustand findet keine
Verschlechterung der Querungs- und Zugangssituation statt, sondern sie wird um einen
mobilitdtsgerechten Zugang erweitert. Die beim statt findenden demographischen Wandel
auch kdnftig mobilitdtseingeschrankten Anwohnern in der Kaiserstralle und anliegenden
StraBBen wird die Teilhabe am Verkehrsgeschehen erméglicht und somit eine
Verbesserung im Sinne der ,Biirgerfreundlichkeit” des Einwenders erreicht.

Zu Punkt 21);

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Der Darstellung, dass mit dem dargestellten
Entwurf eine autofreundliche Planung der 60er Jahren fortgefihrt wird, kann nicht gefolgt
werden. Die Planung steht nicht im Widerspruch zu bestehend Richtlinien und Normen.
Ein Widerspruch zu bestehend Richtlinien und Normen ist mit der Einwendung nicht
dargestellt worden.
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Punkt 22)

Ein Aufzug an geplanter Stelle wirde die autofreundliche Planung des vergangenen
Jahrhunderts fur Jahre zementieren. Aber die Kaiserstrae sollte mit den Mitteln neu und
zeitgemaR beplant und eingerichtet werden. In praktisch keinem Punkt entspricht diese der
RASTO6 und ist vollig unzeitgemal.

Punkt 23)

Zur damaligen Achsenplanung sind inzwischen leistungsféhige Alternativen zur Durchfahrt
durch das Zentrum mit entsprechendem Larmschutz gekommen wie die Toulouser Allee und
der Rheinufertunnel. Die Erreichbarkeit von Flughafen und Messe ist durch den inzwischen
geschlossenen Autobahnring und die U-Bahnlinie gesichert. Ein Umdenken ist ja im Prinzip in
der Stadt zu sehen, wie der Riickbau verschiedener Achsen zeigt — fur die KaiserstralRe noch
nicht.

Punkt 24)
Diese zahlreichen Einwédnde héatten zur Prifung der Alternativen fiihren missen. Im
Erlauterungsbericht ist dieses nicht dargestellt und wir sehen hiermit eine Ermessensdefizit,

Ich bitte dringend um eine erneute Prifung des Bauvorhabens und endlich eine nachhaltige
Miteinbeziehung der dringenden, berechtigten und nachvollziehbaren Anliegen der Eigentimer
und ihrer Mieter auf der Kaiserstrale.

Maégliche Alternativen sind wahrend der Planungsphase (siehe unter Punkt 20) untersucht
worden.

Zu Punkt 22):
- siehe unter Punkt 21

Zu Punkt 23);

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die darin enthaltende Darstellung der
unzureichenden Berlicksichtigung zwischenzeitlicher Veranderungen wird
zurickgewiesen. Die fur die funktionale Wiederherstellung der Strallenverkehrsanlagen
zugrundeliegenden Verkehrsbelastungen berlicksichtigen die erwshnten Netz- und
Strukturverédnderungen. Die Kaiserstrale ist im Verkehrsentwicklungsplan VEP 2020 der
Landeshauptstadt weiterhin als Hauptverkehrsstrale mit Stadtteilverbindungsfunktion
unter Beriicksichtigung der erwdhnten Netzveranderungen vorgesehen

Zu Punkt 24):
- siehe unter Punkt 20




Bezirksregierung Dusseidorf
Dezernai 25, BO 2074
Posifacn 30 08 65

40408 Dusseidorf
(Martin.Dietz@brd.nrw.de)

Riickantwort / Teilnahmebestatigung

Das Schreiben der Bezirksregierung Dusseldorf vom 17.09.2014,
Az, 25.17.01.05-01/15-13
fUr die Einlacung zu dem
Erorterungstermin
petreffend das

Planfeststellung nach § 28 Personenbeforderungsgeseiz (PBefG) sowie
Genehmigungsverfahren nach § 9 PBefG durch die Stadt Diisseldorf fiir

Nachriistung des U-Bahnhofs NordstraBRe mit einem Aufzug

&)
[13]

Planfestistellungsverfahren

1abe ich heute zusammen mit der mich betreffenden Stellurignahme der Stadt
Disseidorf (GegerauBerung) erhalten.

Zur Vereinfachung des Verfahrens und fur die Vollstandigkeit der Verfahrensun-
terlagen bitie ich Zuiretiendes anzukreuzen:

Meine Bedenken/ Forderungen bzw. Anregungen sind mit der Gegenau-
Berung ausgeraumi/ erledigt.

Meine Bedenken/ Forderungen bzw. Anregungen sind mit der Gegendu-
Berung - nicht - erledigt. .

An gem erorierungstermin werde ich/ wird teilnehmen
FraU  HerT

An dem ErGrierungsiermin werde ich - nicht - teilnehmen

{(Name [Druckbuchsiaben] Datum Unterschrift)



