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Initiative ,Lebenswerte KaiserstraRe“
Umgestaltung der Kaiserstrafe in Diisseldorf

Ergebnisbericht

1. Vorbemerkungen

Die KaiserstraRe in Diisseldorf weist im betrachteten Abschnitt zwischen Ein-
miindung der Nordstrale und dem Knotenpunkt mit der SternstraRBe und Insel-
straRe funktionale Mangel und vor Allem in der Aufenthaltsqualitdt gravierende
Mangel auf. Dies sind insbesondere der durch den MIV und die StraRenbahn
verursachte sehr hohe Larmpegel, deutlich zu geringe Gehwegbreiten, hohe
Barrierewirkung durch zum Teil fehlende Querungsmoglichkeiten und Defizite
an den vorhandenen StraRenbahnhaltestellen. Anlagen fir den Radverkehr sind
nicht vorhanden. Der Kfz-Verkehr wird auf einer in jeder Fahrtrichtung dreispu-
rigen Fahrbahn abgewickelt. StraBRenmittig befindet sich eine StraBRenbahntras-

se.

In Kenntnis und unter taglicher Belastung durch diese Umstidnde entstand eine
Anliegerinitiative mit dem Ziel dem stadtischen Baulasttriager dieser Strale ei-
nen Handlungsbedarf aufzuzeigen und diesen zu begriinden.

Mittelfristiges Ziel dieser Initiative ist eine zukunftsfahige Umgestaltung der
KaiserstraRe im hier betrachteten Abschnitt zwischen Einmiindung der Nord-

strale und dem Knotenpunkt mit der SternstraRe und Inselstrale.

Aufgabenstellung war es zundchst, diese Initiative beratend zu unterstiitzen.

In einem ersten Schritt geschieht dies durch eine Bestandsaufnahme der Defizi-
te und Formulierung zukiinftig veranderter Nutzungsanspriiche an den Ge-
samtstraRenraum. Hierfir ist weiterhin die Machbarkeit abzuschatzen und die
Folgen und Bedingungen zu benennen. Diese sind im vorliegenden Kurzbericht

niedergelegt und dienen als Basis fiir weitere Planungsschritte.
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2. Bestehende Situation

Der hier zu betrachtende Abschnitt der Kaiserstrale in Disseldorf erstreckt
sich auf einer Ldnge von ca. 275 Metern im stiadtebaulichen Engpassbereich
von der Einmiindung NordstraRe bis hinter den Knotenpunkt mit der Sternstra-
Re und InselstraRe mit Breiten zwischen ca. 34,0 m und ca. 32,0 m und umfasst
auch die gegeniiberliegenden Einmindungen der ArnoldstraBe und der Kapell-
strale. Beidseitig wird der StraBenraum von mehrgeschossiger geschlossener
Bebauung begrenzt. Die KaiserstraRe ist eine verkehrlich erstrangige innerstad-

tische HauptverkehrsstraRe mit je drei Fahrspuren und einer mittig verlaufen-

den StraRenbahntrasse.
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Der ostlich gelegene Seitenraum besteht aus einen Gehwegbereich und einen
Parkstreifen, der durch einige GroRbdume und einen U-Bahnausgang gegliedert
ist. Der westliche Seitenraum ist gekennzeichnet durch arkadenahnlich tberkra-
gende Gebadude und besteht nur aus einem schmalen Gehweg. Anlagen fiir den
Radverkehr sind nicht vorhanden. Jeweils in Fahrtrichtung vor dem Knoten-
punkt InselstraRe/Sternstrale liegen die StraRenbahnhaltestellen ,Sternstrale”.
Die StraRenbahngleistrasse schleift aus der NordstraRe kommend mit den Li-
nien 701 und 715 in die Mittellage der KaiserstraRe in Richtung Siden ein. Aus
sudlicher Richtung besteht eine Anbindung an die Gleistrasse in der SternstraRe

(Linie 706). Weiterhin besteht ein Betriebsgleis aus noérdlicher Richtung in die

SternstraRe.

Der Durchgangsverkehr auf der KaiserstraRe ist stark dominant und trennt die
ostlich und westlich gelegenen Quartiere in hohem Male. Aus Stichprobenzah-
lungen am 5.04.2011 nachmittags und 12.04.2011 morgens ergibt sich als
Abschdtzung des durchschnittlichen Tagesverkehrs eine GréRenordnung von
ca. 32.000 Kfz/d mit nur geringem Schwerlastanteil. Der StraRenbahnbetrieb
hat auf den Linien 701 und 715 eine Tagespitze zwischen 17.00 und 18.00 Uhr
von 15 Bahnen in ndérdlicher Fahrtrichtung und 12 Bahnen in sudlicher Fahrt-
richtung. Innerhalb einer halben Stunde wurden am 5.04.2011 nachmittags in
nordlicher Verkehrsrichtung 27 Radfahrer, 42 FuRganger und 2 Rollstuhlfahrer
beobachtet. In stidlicher Fahrtrichtung wurden zeitgleich 15 Radfahrer, 44 FuR-
ganger und 3 Rollstuhlfahrer beobachtet.
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3. Defizite

Aus Beobachtungsergebnissen vor Ort, raumlicher Kurzanalyse, stichproben-
hafter Verkehrszdahlung und miindlichen Vorabinformationen lassen sich die

folgenden Defizite der straBenrdumlichen Gesamtsituation ableiten:

3.1. Defizite fur FuRganger

Jeder Verkehrsteilnehmer ist auf seinem Weg zwischen zwei Orten zu
FuR unterwegs. Dazu sind angemessene Verkehrsraume erforderlich.
Dies sind in der Regel Gehwege oder Aufenthalts- und Verweilflachen.
Die RaSt 06 als derzeit glltiges Regelwerk fordert fiir die hier vorhan-
dene Situation Gehwegbreiten von 3,50 m bis 4,00 m mit ausreichend
breiten Sicherheitsstreifen zur Fahrbahn. Vorhanden sind Gehwegbrei-

ten von 2,50 m auf der westlichen StraRenseite und ca. 3,00 m auf der

ostlichen StraRenseite.

Fir Haltestellen sind Breiten von mindestens 3,00 m erforderlich. Die
bestehende Haltestelle Sternstrale in siidlicher Fahrtrichtung weist bei

einer Gesamtbreite von 2,00 m eine nutzbare Breite von 1,65 m auf.
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Ein angemessener Wetterschutz ist hier ebenso wenig vorhanden wie

eine barrierefreie Einstiegsmaoglichkeit, ein taktiles und kontrastreiches

Leitsystem oder eine haltestellengerechte Beleuchtung.

Weiterhin ist an Knotenpunkten die sichere und umwegfreie Querungs-
moglichkeit fir FuRganger zu gewahrleisten. Hierzu gehéren auch Que-
rungsstellen mit Mindestbreiten von 2,50m und zukiinftig auch ge-
trennte Querungsmoglichkeiten flir geh- und sehbehinderte Menschen.
Die Querungsstelle in Hohe ArnoldstraBe hat eine Gesamtbreite von
2,00 m. Weitere Merkmale einer behindertengerechten Querungsmog-
lichkeit die auch fiir Radfahrer sicher nutzbar ist, fehlen. Die Haltestel-
lenzugdnge sind in diesem Sinne ebenfalls defizitar. Von der Haltestelle
SternstraRe in Fahrtrichtung Norden fehlt die Querungsmaoglichkeit zum
Hofgarten. Eine FuRgangerfiihrung Uber vier mehrspurige Fahrbahnen

und einer Gleistrasse ist an dieser Stelle unvertraglich.
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3.2.

3.3.

Defizite fiir Radfahrer

Gerade an innerortlichen Hauptverkehrsstraken mit den hier vorhande-
nen Verkehrsstirken sind kontinuierlich sichere Anlagen fiir den Rad-
verkehr erforderlich. Diese sind im untersuchten Streckenabschnitt je-
doch nicht vorhanden. Auf Grund der natirlichen Inhomogenitdt des
Radverkehrs sind hier unterschiedliche Fihrungsformen moglich. Eine
Fiihrung auf der Fahrbahn ist zwar nicht grundsatzlich auszuschlieRen,
jedoch ware hier gemalR ERA 2010 zumindest ein Schutzstreifen oder
ein Radfahrstreifen erforderlich. Es kommt neben einer baulichen Rad-
wegldsung bei ausreichender Gesamtbreite auch eine gemeinsame Fiih-

rung mit den FuRgangern in Betracht.
_ w -

Beobachtet wurden Radfahrer iiberwiegend auf dem Gehweg und nur als
Ausnahme auf der Fahrbahn. Ausgewiesene und streckenneutrale Rad-
verkehrsfiihrungen als Defizitkompensation bestehen nicht. Fiir die ge-
sicherte Radfahrerquerung der KaiserstraRe gelten die vorstehenden

Aussagen fiur FuBganger.

Larm

GemalR der aktuellen Larmkarte der Stadt Diisseldorf ist die KaiserstraRe
im betrachteten Abschnitt einer der am starksten mit Larm belasteten
StraRenziige in Disseldorf. Mit Tageswerten von 75 - 80 dB (A) und

Nachtwerten von 65 - 70 dB (A) ist die Larmsituation als deutlich unver-
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traglich, ja sogar gesundheitsschadlich einzustufen.

Als Verursacher dieser Larmbelastung ist neben dem MIV vor allem die
StraRenbahn zu nennen. Durch die Flachrillen im Bereich der Gleistras-
senverbindungen zur Sternstrale kommt es hier bei jedem Achsiiber-
gang der StraRenbahnen zu einer zusatzlichen Larmspitze, die noch
deutlich tber den kartierten Werten liegen dirfte. Hier besteht eindeu-
tig Handlungsbedarf. Festzustellen ist auch, dass die Larmverteilung in-

nerhalb des StraRenraumes unterschiedlich ist.

Auf der westlichen StraRenseite ohne jegliche Schalldruckbrechung
durch Baume besteht nicht zuletzt im arkadenartig Uberbauten Geh-
wegbereich ein deutlich héherer Larmpegel als auf der anderen StraRen-
seite.
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3.4.

Hier ist schon durch die wenigen Baume auch ohne Belaubung und die
andersartige Fassadenstruktur eine wahrnehmbare Lirmdampfung ge-
geniiber der Westseite gegeben.

Dies legt nahe, vor Allem fiir die Westseite des Kaiserstrafe nach Ver-

besserungsmaoglichkeiten zu suchen.

Defizite in der Aufenthaltsqualitat

Jeder StraRenraum als offentlicher Ort der Bewegung, des Aufenthalts
und der Begegnung hat seine eigene erlebbare Qualitat. Die Kaiserstra-
Re, die unmittelbar nérdlich an das KO-BOGEN-Projekt anschlieRt, ist in
ihrer heutigen baulichen und funktionalen Gestalt eindeutig als auf-
enthaltsunfreundlich zu bezeichnen. Dies liegt zum einen an der Fla-
chenverteilung fur die verschiedenen Funktionsarten des Verkehrs, die

eindeutig fahrzeugorientiert ist. Zum anderen liegt es am baulichen Zu-

stand.

Dabei ist klar festzustellen, dass die geringen vorhandenen Bewegungs-
und Aufenthaltsflachen fir nicht motorisierte Verkehre einen deutlich
schlechteren Erhaltungszustand aufweisen als die Fahrbahnen. Gestal-
tungselemente oder Oberflichen mit gehobenem oder hohem Standard,
wie sie in einer StraRe mit einem solchen Namen zu erwarten waéren,
fehlen véllig. Hier besteht nicht zuletzt durch die Nihe zum KO-BOGEN-
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3.5.

Projekt ein deutlicher Handlungsbedarf zur Anderung der Flichenvertei-

lung fir die Verkehrsarten und deren baulicher Gestaltung.

OPNV

Unter Punkt 3.1. sind bereits Defizite fiir die Fahrgdste als Nutzer des
OPNV benannt worden. Dies bezieht sich besonders auf die bauliche
Gestalt der Haltestellen, die angesichts des demographischen Wandels
nicht mehr zeitgerecht sind und eindeutigen Handlungsbedarf aufwei-
sen. Jedoch auch die technische Infrastruktur der Gleistrassen weist De-

fizite auf. Dies wird vor allen durch die Larmerzeugung in den Flachril-

lenbereichen deutlich.

Hier ist zu prifen, in wie weit neue Verfahren der Rillenschienenlage-
rung und Gestaltung der Weichen- und Herzstiickbereiche hier zu Ver-
besserungen der Korperschallemissionen flihren kdénnen. Dies (ber-
schreitet jedoch diese Untersuchung, sollte aber in weitere Grundsatz-
Uberlegungen mit einflieRen. Ein weiterer wichtiger Punkt ist die Ver-
knipfung der barrierefreien Zugangsmoglichkeiten zwischen straRen-
blindig und unterirdisch verlaufenden Gleiswegen.

Im Zuge einer ganzheitlichen Umgestaltung der KaiserstraBe sind auch

hierfliir Optionen vorhanden, die bisher nicht diskutiert worden sind.
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3.6. Fazit

Aus den vorstehend benannten Fakten ist klar erkennbar ein Hand-
lungsbedarf fiir eine zeitgerechte und zukunftsfahige Umgestaltung der
KaiserstraRe im hier betrachteten Abschnitt zwischen Einmiindung der
NordstraRe und dem Knotenpunkt mit der Sternstrale und InselstraRe
abzuleiten. Die bestehende rdumliche Verteilung der Flachen fiir die
vorhandenen Nutzungsanspriiche an den StraBRenraum ist rein verkehrs-
orientiert und entspricht nicht mehr den heutigen und zukiinftigen An-
forderungen. Daher gilt es nach Ansitzen fiir eine ganzheitliche Um-
oder Neugestaltung der KaiserstraRe zu suchen und diese mit dem Ziel

einer mittelfristigen Realisierung planerisch voranzubringen.

4. Planungsansatze

Als erste Planungsansdtze wurden im Zuge der Initiative ,Lebenswerte Kaiser-
strale” Querschnittsiiberlegungen fiir eine Um- oder Neugestaltung durchge-
fihrt. Diese gehen davon aus, dass die vorhandene Verkehrsstarke des MIV
zukiinftig im Wesentlichen unverdndert bleibt oder nur leicht ansteigt.

Klares Ziel der Umgestaltungsiiberlegungen ist in jedem Falle eine deutlichen
Anderung der Flichenwidmung fiir die Verkehrsarten zu Gunsten der nicht mo-
torisierten Verkehre mit Verbesserung der Aufenthaltsqualitdat. Dazu wurden an
vier reprdsentativen Orten die Bestandsquerschnitte ermittelt.

Es sind dies

Querschnitt 1 in Hohe KaiserstralRe 12

zwischen Einmiindung Nordstrale und KapellstraRe.

Querschnitt 2 in Hohe KaiserstraRe 20

vor Hotel Excelsior

Querschnitt 3 in Hohe Kaiserstrale 28a

am Ausgang der Stadtbahn.

Querschnitt 4 in Hohe Kaiserstrale 38

sudlich der SternstraRe im Bereich der StraRenbahnhaltestelle

Die Querschnitte wurden zwecks einfacher Anschaulichkeit graphisch aufberei-

tet und stellen die Breiten der Funktionsbereiche anschaulich dar.

4.1. Die Bestandsquerschnitte
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Querschnitt 1, Kaiserstrafe 12
Bestand
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Querschnitt 2, Kaiserstrafe 20
Bestand

Hotel Excelsior
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Querschnitt 3, Kaiserstrale 28a
Bestand
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Querschnitt 4, Kaiserstralle 34
Bestand
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4.2. Variante 1, KaiserstraBRe mit je zwei Richtungsfahrspuren

Als Ergebnis der durchgefiihrten Kurzanalyse der vorhandenen Verkehre er-
scheint eine Reduktion der Fahrbahnen von drei auf zwei Fahrspuren vertrag-
lich und bietet damit einen erheblichen Spielraum fiir eine Umgestaltung. Zur-
zeit ist die Fahrbahn mit je 1.600 Kfz je Fahrtrichtung in der Spitzenstunde
belastet. Das sind ca. 540 Kfz je Fahrspur und Stunde. Diese verteilen sich als
LSA-abhangiger Pulkverkehr von 20 bis 30 Kfz je Umlauf von 70 Sekunden bei
einem Griinzeitanteil von 45 Sekunden fur die KaiserstraRe. Dabei entstehen
zwischen Ende des durchfahrenden Pulks und Ende der Griinzeit erhebliche
Zeitlicken in der GroRenordnung von ca. 50 % der Griinzeit. Keine der Fahr-
bahnen hatte eine Auslastung von mehr als 50 %. Dies entspricht einer Ver-
kehrsqualitatsstufe A. Im Zeitraum der Morgenspitze wurde auf der rechten
Fahrbahn in Richtung Norden Uber ldngere Zeit Ladetdtigkeit beobachtet, ohne
das sich dabei Einbulen fiir den Fahrverkehr ergaben.

Bei einer Reduktion auf zwei Richtungsfahrspuren ergibt sich eine Belastung
von ca. 800 Kfz je Fahrspur in der Spitzenstunde. Dies beinhaltet immer noch
eine rechnerische Leistungsreserve von ca. 30 % und bedeutet bei gleichem
Signalumlauf immer noch eine Verkehrsqualitatsstufe A und damit keine Einbu-
Ren in der Verkehrsqualitat des MIV. Dabei sind auch in den Verkehrsstromen

aus den NebenstraRen erhebliche Zeitreserven vorhanden.

In dieser Variante sind durchgangig bauliche Radwege und deutlich verbreiterte
Gehwegbereiche realisiert. Zusdtzlich werden barrierefreie mindestens 3,00 m
breite StraRenbahnhaltestellen und eine Option fiir eine direkte Querung zum
Hofgarten moglich. Die Sicherheitsabtrennung zur Fahrbahn erfolgt partiell

durch Heckenpflanzung. Die Gleistrasse bleibt unverandert.

Querschnitte 1 bis 4 fiir die Variante 1

in gleicher Lage wie die Bestandsquerschnitte
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Querschnitt 1, Kaiserstrafe 12
Variante 1

Je eine Fahrspur enffallf
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Querschnitt 2, Kaiserstrafie 20
Variante 1

Hofel Excelsior

Je eine Fahrspur enffallf

Gleisfrasse blebf unveranderf

Radwegverschwenk wenn kein Baumbeet dann Parkstreifen
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Querschnitt 3, Kaiserstrale 28a
Variante 1

Ausgang Stadfbahn

Je eine Fahrspur enffallf
Gleistrasse blebt unverandert
Haltestelle Breife 3,0 m
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Querschnitt 4, Kaiserstralle 34
Variante 1

Je eine Fahrspur enffallf

Gleistrasse blebf unverandert
Halfestelle Breife 3,8 m

Option fur eine Querung zum Hofgarfen
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4.3. Variante 2, KaiserstraRe mit je drei Richtungsfahrspuren

Fur den Fall, dass aus libergeordneten Kriterien auf eine Dreispurigkeit der Kai-
serstrafe nicht verzichtet werden kann, wurde eine Variante 2 entwickelt.
Dieser liegen die gleichen Ziele wie der Variante 1 zu Grunde. Der Losungsan-
satz geschieht hierbei in der Form, dass so wie im weiteren sidlichen Verlauf
der KaiserstraRe die Gleistrasse mit der inneren Fahrspur Uberlagert wird. Da-
mit bleibt die Dreispurigkeit mit den gleichen Leistungsreserven fiir den MIV
wie heute erhalten. Fiir den OPNV ergeben sich nur geringe Einschrankungen,
die signaltechnisch ausgeglichen werden kdnnen. In dieser Variante sind aller-
dings Eingriffe in die Gleisfilhrung in Fahrtrichtung Siden erforderlich, da die
Haltestellen als Mittelhaltestelle siidlich der SternstraBe zusammengefasst wer-
den. Die hierzu erforderliche Querschnittsaufweitung tangiert dabei den Griin-

bereich des Hofgartens auf der Liange einer neuen Mittelhaltestelle.

In der Variante 2 werden ahnlich wie in Variante 1 durchgangige Radverkehrs-
anlagen, deutlich breitere Gehwegbereiche und Griinabtrennungen zur Fahr-

bahn realisiert.

Liefer-, Lade - und ruhender Verkehr haben in dieser Variante mehr Flachenpo-

tenzial als in Variante 1.

Querschnitte 1 bis 4 fiir die Variante 2

in gleicher Lage wie die Bestandsquerschnitte

Hartmann-Bujko-Ingenieurbiro, Dottendorfer Stral3e 41, 53129 Bonn
Initiative: Umgestaltung der KaiserstralRe in Disseldorf, Ergebnisbericht Seite 13
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Gehweg ‘

Querschnitt 1, Kaiserstrafie 12
Variante 2

3. MIV-Fahrspur kombiniert mit Stralenbahnglels

1

Gehweg
Fahrbahn thcr;kl)eaign thé?eaign Fahrbahn
/Il/ /Il/ /Il/ /Il/ /Il/ /Il/ /Il/ /Il/ /Il/ /Il/ /I|/ /Il//!/ /Il/ /Il/
4.00 1,60 0,70 2,00 3,00 3,00 3,00 1,30 3,00 3,00 3,00 1,20 2,000,300,70 2,50
/Il/ /Il/ /Il/ /Il/ /Il/
6,30 2,00 9,00 1,30 9,00 6,70
L
34,30

B Ingenieurbiiro

Hartmann-Bujko Ingenieurbiiro
Dottendorfer Str. 41

53129 Bonn

Tel.:0228 / 90 95 89 90

Fax: 0228 /25 54 76
www.hb-ingenieurbuero.de




Querschnitt 2, Kaiserstrafie 20
Variante 2

Hotel Excelsior

3. MV-Fahrspur kombiniert mit Strafenbahngleis
Gleistrasse blebf unverandert
Radwegverschwenk wenn kein Baumbeef

dann Parkstreifen oder Ladesfreifen

* + * \ Rad-Gehweg
Fahrbahn thcr;kl)eaign thétl):ign Fahrbahn ‘ ‘
L yo L L ) L ) i ) bk )
5,00 1,80 0,76 3,00 3,00 3,00 2,50 3,00 3,00 3,00 0,70 4,15
L ) L ) i )
7,55 9,00 2,50 9,00 4,85
L L
32,90 -
Hartmann-Bujko Ingenieurbiiro
Dottendorfer Str. 41
% B Ingenieurbl'.'lro TeI.:0228/2219259889038

Fax: 0228 /25 54 76
www.hb-ingenieurbuero.de




Querschnitt 2, Kaiserstrafie 20
Variante 2.1

Hotel Excelsior

3. MV-Fahrspur kombiniert mit Strafenbahngleis
Gleistrasse blebf unverandert
Radwegverschwenk wenn kein Baumbeef

dann Parkstreifen oder Ladesfreifen

Variante mit Heckenpflanzung

* + * Rad-Gehweg

FahrLahn thcr;kl)eaign thétl):ign FahrLahn ‘ ‘
/Il/ /Il/ /Il/ /Il/ /Il/ /Il/ /Il/ /Il/ /Il/

1,80 0,76 3,00 3,00 3,00 2,50 3,00 3,00 3,00 1,00 3,85
/Il/ /Il/ /Il/ /Il/
9,00 2,50 9,00 4,85
L
32,90

Hartmann-Bujko Ingenieurbiiro
Dottendorfer Str. 41
% B Ingenieurbl'.'lro TeI.:0228/2219259889038

Fax: 0228 /25 54 76
www.hb-ingenieurbuero.de




Querschnitt 3, Kaiserstrale 28a
Variante 2

Ausgang Stadfbahn

3. MV-Fahrspur kombiniert mit Straf3enbahngleis
Gleistrasse FR. Sud verandern,

Haltestelle enffallf

E o ] eNe
[ L'Q YLH

| BE
S5
Gehweg * * * * + * ‘ Rad-Gehweg | g%
‘ Fahrbahn thétlggn thétlggn Fahrbahn ‘ %5
/I|/ /Il/ /I|/ /Il/ /I|/ /Il/ /I|/ /Il/ /I|/ /Il/ /I|/ /I|/ /I|/ g
480 1,80 0,70 3,00 3,00 3,00 1,00 3,00 3,00 3,00 1,20 4,80 <
/I|/ /Il/ /I|/ /Il/ /I|/ /I|/
7,30 9,00 1,00 9,00 6,00
/Il/ /Il/ /Il/
32,30 2,00

Hartmann-Bujko Ingenieurbiiro

Dottendorfer Str. 41

i i 53129 Bonn

B Ingenleurburo Tel.:0228 / 90 95 89 90
Fax: 0228 /25 54 76

www.hb-ingenieurbuero.de




Querschnitt 4, Kaiserstralle 34
Variante 2

Jje 3 Fahrspuren und Haltestelle mif
Gleistrasse FR. Nord geanderf
Halfestellenbreite 38 m

Eingriff in Grunanlage Hofgarten 31m
Option fur eine Querung zum Hofgarfen

c fe)
L _9 L
3 @ 3
C - C
2 g L7
Fahrbahn © 2 ©
75 £ n
/Il/ /I|/ /Il/ /I|/ /I|/ /Il/ /I|/ E /Il/ /1 /Il/ /Il/ /I|/
4,50 0,70 3,00 2,90 2,90 2,80 3,80 2,80 2,90 2,90 3,00
/Il/ /Il/ /Il/ /1 /||/
5,20 8,80 9,40 8,80
/,l’ /||/ /Il/
32,20 1,40
Hartmann-Bujko Ingenieurbiiro
Dottendorfer Str. 41
% B Ingenieurbl'.'lro TeI.:0228/2219259889°gg

Fax: 0228 /25 54 76
www.hb-ingenieurbuero.de




4.4, Ergebnis:

Die Variante 1 stellt eine Umgestaltung im Sinne der Initiative ,lebenswer-
te KaiserstraRe” dar. Diese setzt als Teillosung eine Reduktion der Fahr-
spuren fir den MIV ohne Verlust der Leistungsfiahigkeit voraus. Der so
erreichte Flachengewinn wird fir den Radverkehr und zur Verbesserung
der Aufenthaltsqualitat genutzt. Dabei bleibt die Gleistrasse in ihrer Lage

unbeeinfluft.

Die Variante 2 geht von einen ganzheitlichen Umgestaltungsansatz aus
und stellt somit den starkeren Gesamteingriff dar. Die durchgehenden je
drei Fahrspuren werden erhalten. Die verkehrliche Nutzungsdichte wird
durch Uberlagerung der jeweils inneren Fahrspur mit der Gleistrasse in der
StraRenmitte konzentriert. Auch hier wird der Flachengewinn fiir den Rad-

verkehr und zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitit genutzt.

In beiden Varianten werden die StraRenbahnhaltestellen erneuert und
barrierefrei gestaltet.

Durch die Umgestaltungsansdtze wird in beiden Varianten die Trennwir-
kung zwischen den StraRenseiten reduziert, die Querungssituation fir Ful-

ganger und Radfahrer verbessert und die Larmsituation entscharft.

Variante 2 bietet gegeniiber Variante 1 einen groReren Gestaltungsspiel-

raum.

Bonn, den 9.05.2011
/7)) [
‘.-'/,-’ [J_ % R

(Dipl.-Ing. R. Hartmann)

Anlagen:
Darstellung des Planungsraumes, Grundlage GoogleEarth
Ergebnisse der Verkehrserhebungsstichprobe am 5.04.2011 und 12.04.2011

Hartmann-Bujko-Ingenieurbiro, Dottendorfer Stral3e 41, 53129 Bonn
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Querschnittszéhlung

Datum 05.04.2011
Zeit 16.45-17.15
Ort Dusseldorf
Stral3e Kaiserstralie 28 a
Fahrtrichtung Nord
PKW 28 32 Lieferwagen 8
1 2
23 26 LKW 3
1 1
26 28 Lastzug 1
3 2
20 24 Bus 1
4 3
25 29 Bahn 6
1 2
19 22 Krad 5
7 6
24 24 Rad 27
7 5
28 25 FuRgéanger 42
4 8
29 28 Rollstuhl 2
4 3
17 24
4 4
21 22
2 2
24 21
1 1
30 26
4 3
Summe Gesamt 357 373 54 784
Summe Durchgangsverkehr 314 331 50 695
Summe aus NebenstraRen 43 42 4 89
Beobachtungen: LSA-abhangiger Pulkverkehr

geringe Frequenz aus Sternstral3e und InselstralRe
grol3e Zeitreserven

Verkehrsqualitat A

LSA - Umlauf = 70 sec

DTV Abschéatzung
Hochrechnung aus Stichprobe 1.568 Kfz
Spitzenstunde ca. 1.600 Kfz

DTV Abschéatzung Fahrtrichtung Nord ca. 16.000 Kfz



Querschnittszéhlung

Datum 05.04.2011
Zeit 17.15-17.45
Ort Disseldorf
StralRe Kaiserstral3e 28 a
Fahrtrichtung sud
PKW 4 3 Lieferwagen 10
27 25
1 1 LKW 3
28 26
0 1 Lastzug 1
36 30
0 2 Bus 1
24 26
1 1 Bahn 6
21 23
0 1 Krad 6
27 28
0 0 Rad 15
27 25
1 1 FuRganger 44
30 28
0 2 Rollstuhl 3
19 24
1 1
24 24
0 2
31 29
0 2
22 27
0 1
25 27
Summe Gesamt 349 360 51 760
Summe aus Nebenstraflien 8 18 2 28
Summe Durchgangsverkehr 341 342 49 732

Beobachtungen: LSA-abhangiger Pulkverkehr
geringe Frequenz aus ArnoldstraRe
grol3e Zeitreserven
Verkehrsqualitat A
LSA- Umlauf = 70 sec

DTV Abschéatzung

Hochrechnung aus Stichprobe 1.520 Kfz

Spitzenstunde ca. 1.600 Kfz

DTV Abschéatzung Fahrtrichtung Nord ca. 16.000 Kfz




Querschnittszéhlung

Datum 12.04.2011
Zeit 7.00-7.30
Ort Disseldorf
StralRe Kaiserstral3e 28 a
Fahrtrichtung Nord
PKW 26 14 Lieferwagen 26
2 1
12 17 LKW 20
2 2
16 16 Lastzug 1
0 2
13 13 Bus 2
3 0
18 17 Bahn 6
2 2
10 21 Krad 6
0 1
21 23 Rad 8
2 2
17 27 FuRganger 9
2 3
18 17 Rollstuhl 0
1 1
12 19
0 0
14 22
0 1
19 23
2 3
15 16
0 2
Summe Gesamt 227 265 94 586
Summe Durchgangsverkehr 211 245 85 541
Summe aus Nebenstrafl3en 16 20 9 45

Beobachtungen:

DTV Abschéatzung

LSA-abhangiger Pulkverkehr
geringe Frequenz aus Sternstral3e und InselstralRe
grol3e Zeitreserven

Verkehrsqualitat A

LSA- Umlauf = 70 sec

Hochrechnung aus Stichprobe

Spitzenstunde siehe Nachmittags
DTV Abschéatzung Fahrtrichtung Nord

1.172 Kfz
ca. 1.600 Kfz
ca. 16.000 Kfz




Querschnittszéhlung

Datum 12.04.2011
Zeit 7.00-7.30
Ort Disseldorf
StralRe Kaiserstral3e 28 a
Fahrtrichtung sud
PKW 0 0 Lieferwagen 28
19 25
0 3 LKW 16
20 29
0 0 Lastzug 1
18 20
0 0 Bus 1
22 27
0 0 Bahn 6
20 32
0 0 Krad 6
26 30
0 0 Rad 14
24 17
1 0 FuRganger 32
26 25
0 0 Rollstuhl 0
38 33
0 0
22 25
0 0
26 22
0 0
30 29
0 1
26 30
Summe Gesamt 318 348 92 758
Summe aus Nebenstraflien 1 4 3 8
Summe Durchgangsverkehr 317 344 89 750

Beobachtungen: LSA-abhangiger Pulkverkehr
geringe Frequenz aus ArnoldstraRe
grol3e Zeitreserven
Verkehrsqualitat A
LSA- Umlauf = 70 sec

DTV Abschéatzung

Hochrechnung aus Stichprobe 1.516 Kfz

Spitzenstunde siehe Nachmittags ca. 1.600 Kfz

DTV Abschéatzung Fahrtrichtung Nord ca. 16.000 Kfz






